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f FR2831 1 27A ) Novelty - The snow scooter comprises a rear support runner (12), a 
front steering runner (1 1 ) steered by a handlebar (1 3) and a tubular rigid frame (1 5) 
connected to the two runners. The frame comprises a lower portion (15.4,15.5) fitted 
with a support (16) for the user's feet. This lower portion overhangs the rear runner and 
is connected to it by an articulation (18) with a transverse axis (101 ) in front of the 
runner. A rear deformable damper (22) is interposed between the frame and the rear 
runner behind the transverse axis. The steering column (14) is connected to the steering 
runner by a deformable front suspension which allows a relative displacement of the 
steering runner relative to the steering column parallel tot the column axis (100). 
Use - Snow scooter. 
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(§4) ENGIN DE GLISSE POUR SPORT DE NEIGE. 




L'invention conceme un engin de glisse pour sport de 
neige, comportant un patin porteur posterieur (12), un patin 
directeur anterieur (1 1) orlentable manuellement par un gui- 
don (13), et un cadre tubulaire rigide (15) relie aux deux pa- 
tins posterieur et anterieur (12, 1 1). 

Conformement a. l'invention, le cadre tubulaire rigide 
(15) comporte une portion inferieure (15. 4, 15. 5) equipee 
d'un support (16) pour les pieds de I'utilisateur, ladite portion 
inferieure surplornbant le patin porteur posterieur (12) et 
etant relive & celui-ci par une articulation (18) d'axe trans- 
versal (1 01 ) agencee en avant dudit patin, et un amortisseur 
arriere d6formable (22) est interpose entre le cadre rigide 
(15) et le patin porteur posterieur (12), en arriere de I'axe 
transversal (101) precite. De plus, la colonne directionnelle 
(1 4) est reliee au patin directeur anterieur (11) par rinterm6- 
diaire d'une suspension avant dgformable (40) agencee 
pour permettre un defacement relatif du patin directeur an- 
terieur (1 1) par rapport a la colonne directionnelle (14) dans 
une direction qui est sensiblement parallele & I'axe (100) de 
ladite colonne. 
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La presente invention concerne un engin de glisse 
pour sport de neige, du type comportant un patin porteur 
post^rieur surmonte d'un support pour les pieds de I'uti- 
lisateur, un patin directeur ant§rieur orientable manuel- 
5 lement par un guidon, et un cadre tubulaire rigide relie 
aux deux pat ins posterieur et anterieur, ledit cadre tu- 
bulaire rigide pr^sentant une portion avant qui forme un 
fourreau de reception pour une colonne directionnelle so- 
lidarisant en rotation le guidon et le patin directeur 

10 anterieur. 

On connait d§ja des engins de glisse pour sport 
de neige du type precit6, et 1 1 on pourra se reporter a ce 
titre aux documents US-A-4 773 659 et FR-A-2 659 864. 

L» engin de glisse illustre dans le document US-A- 

15 4 773 659 presente un certain nombre d 1 inconvenients, 
tant du point de vue structurel que pour le confort 
d' utilisation. En effet, le guidage de la colonne direc- 
tionnelle dans le fourreau de reception associ£ concerne 
une tres faible longueur, de sorte que la tenue mecanique 

20 est mediocre. De plus, le patin directeur anterieur est 
relie a la colonne directionnelle par une articulation 
d'axe transversal de sorte que les percussions au passage 
de bosses sont directement transmises a 1 ! utilisateur par 
1 1 intermediaire de la colonne directionnelle et du gui- 

25 don. Enfin, les deux patins sont de faible largeur, ce 
qui a pour consequence une faible surface portante, et 
surtout une position des pieds I'un derriere 1' autre, 
laquelle peut s ' av§rer inconf ortable au bout d'un temps 
d' utilisation important. II est a noter que le support 

30 pour les pieds de 1 'utilisateur fait partie integrante du 
patin porteur post§rieur. 

L f engin de glisse decrit dans le document FR-A-2 
659 864 presente une structure plus performante que celle 
de 1' engin de glisse precedent, dans la mesure ou le gui- 

35 dage de la colonne directionnelle confere une meilleure 
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rigidite mecanique. Cependant, on retrouve le principe 
d'une liaison articulee pour le patin directeur ante- 
rieur, avec une articulation autour d f un axe transversal, 
ce qui a pour ef f et de transmettre les percussions au 
5 passage des bosses, malgre la presence d'un amort isseur 
d'axe oblique interpose entre la colonne et le patin di- 
recteur anterieur. La structure de liaison associee au 
patin directeur anterieur est en outre relativement fra- 
gile, ce qui constitue un inconvenient supplementaire 

10 s'ajoutant a 1 1 inconf ort de la rigidity en cas de vibra- 
tions imprim§es audit patin. En outre, il est prevu un 
support pour les pieds de 1 1 utilisateur , lequel est fixe 
rigideraent sur le patin porteur post§rieur. 

L' invention a pour but de concevoir un engin de 

15 glisse ne pr§sentant pas les inconvenients et limitations 
precit§s . 

L 1 invention a ainsi plus precisement pour but de 
concevoir un engin de glisse pour sport de neige dont la 
structure presente une rigidite mecanique satisf aisante , 

20 et qui procure un confort §lev§ et une souplesse d ! utili- 
sation optimale. 

Ce probleme est r^solu gr&ce a un engin de glisse 
pour sport de neige, comportant un patin porteur poste- 
rieur surmonte d'un support pour les pieds de l'utilisa- 

25 teur, un patin directeur ant§rieur orientable manuelle- 
ment par un guidon, et un cadre tubulaire rigide relie 
aux deux patins posterieur et anterieur, ledit cadre tu- 
bulaire rigide presentant une portion avant qui forme un 
fourreau de reception pour une colonne directionnelle so- 

30 lidarisant en rotation le guidon et le patin directeur 
anterieur, engin de glisse dans lequel le cadre tubulaire 
rigide comporte une portion inferieure equipee du support 
pour les pieds de 1 1 utilisateur, ladite portion infg- 
rieure surplombant le patin porteur posterieur et etant 

35 reliee a celui-ci par une articulation d'axe transversal 
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agencee en avant dudit patin, et un amortisseur arriere 
deformable est interpose entre le cadre rigide et le pa- 
tin porteur posterieur, en arri&re de l'axe transversal 
precite, et dans lequel la colonne directionnelle est re- 
live au patin directeur ant6rieur par 1 1 intermediaire 
d'une suspension avant dSf ormable, ladite suspension 
avant etant agencee pour permettre un deplacement relatif 
du patin directeur ant§rieur par rapport & la colonne di- 
rectionnelle dans une direction qui est sensiblement pa- 
rallele a 1 1 axe de ladite colonne. 

La combinaison du montage articul£ avec suspen- 
sion prevu pour le patin porteur posterieur, et de la 
suspension avant deformable prevue pour le patin direc- 
teur anterieur, procure un confort elev£ et une souplesse 
d' utilisation optimale pour 1 1 utilisateur . 

Avantageusement, 1 1 articulation de la portion in- 
ferieure du cadre tubulaire rigide sur le patin porteur 
posterieur est definie par deux chapes fixees au patin 
porteur posterieur dans le premier tiers de la longueur 
de ce dernier, chaque chape recevant une oreille soli- 
daire du cadre tubulaire rigide. 

De preference, 1 1 amortisseur arriere deformable 
est interpose entre une chape solidaire d'une portion 
oblique du cadre tubulaire rigide, et une chape fixee au 
patin porteur posterieur dans la moiti£ arridre de la 
longueur de celui-ci. 

Avant ageusement alors, la chape est montee sur 
une semelle qui est vissee sur le patin porteur poste- 
rieur, dans l'une de plusieurs positions longitudinales 
en fonction du mode d 1 utilisation choisi par l 1 utilisa- 
teur. En particulier, 1 1 amortisseur arriere deformable 
est de type oleo-pneumatique, et sa durete est reglable 

par gonf lage . 

De preference encore, la portion avant du cadre 
tubulaire rigide forme un fourreau de reception pour la 
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colonne directionnelle sur plus de la moitie de la lon- 
gueur de celle-ci, avec libre rotation de ladite colonne 
autour de son axe sur 360°. 

II est par ailleurs interessant de prevoir que la 
suspension avant deformable soit du type quadrilatere ar- 
ticule, avec deux panneaux superposes dont chacun d'eux 
est articuie d'une part sur une bague fix£e la colonne 
directionnelle, et d 1 autre part sur deux montants paral- 
leles encastres sur une semelle qui est fixee sur le pa- 
tin directeur anterieur, un amortisseur etant intercaie, 
en etant monte de fagon articulee entre une chape soli- 
daire de la colonne directionnelle, et un croisillon pon- 
tant les deux montants precitSs . Avantageusement alors, 
1 1 amortisseur de la suspension avant deformable est de 
type olio-pneumatique, et sa durete est r£glable par gon- 
flage. 

En variante d'une suspension avant deformable du 
type quadrilatere articuie, on pourra prevoir que la sus- 
pension avant deformable est une fourche telescopique 
dont la direction de deformation est sensiblement paral- 
lele a I'axe de la colonne directionnelle, et dont la du- 
rete est r^glable. 

Dans tous les cas, il sera interessant que la 
suspension avant deformable soit regime de fagon qu ! au 
repos le patin directeur anterieur soit plus bas que le 
patin porteur posterieur, et qu'en f onctionnement les 
deux patins soient sensiblement dans un meme plan hori- 
zontal. 

Avantageusement encore, un dispositif de freinage 
a griffes est monte sur le patin porteur posterieur, en 
dessous de la portion inf§rieure du cadre tubulaire ri- 
gide . 

De preference, ce dispositif de freinage comporte 
deux griffes laterales deplagables en translation et en 
rotation sur un axe transversal commun, entre une posi- 
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tion inactive oft les griffes sont r^tractees et relevees 
et une position active ou les griffes sont sorties et 
abaiss§es.. En particulier, chaque griff e laterale cou- 
lisse dans un fourreau commun, et un mouvement combine de 
5 translation et de rotation est obtenu pour chaque dite 
griffe au raoyen d'un pion passant dans une lumiere heli- 
coidale . 

Avantageusement encore, les griffes lat^rales 
sont actionnees a partir d'une poignee de freinage mont§e 

10 sur le guidon, au moyen de cables de traction associes, 
avec interposition d'un roulement a billes §. deux bagues 
superpos§es permettant de preserver la libre rotation du 
guidon sur 360°, lesdites griffes etant rappelees en per- 
manence dans leur position inactive par un ressort asso- 

15 cie. 

Enfin, il sera avantageux de prevoir que la por- 
tion inferieure du cadre tubulaire rigide soit equipee 
d'un cale-pieds, dont la position d'accrochage est de 
preference reglable longitudinalement . 
20 D'autres caracteristiques et avantages de 1 1 in- 

vention apparaitront plus clairement a la lumidre de la 
description qui va suivre et des dessins annexes, concer- 
nant un mode de realisation particulier, en reference aux 
figures ou : 

25 - la figure 1 illustre en perspective un engin de 

glisse conforme a 1 1 invention ; 

- les figures 2 et 3 sont des vues en elevation 
et de dessus de 1 1 engin de glisse precite (sur la figure 
3, le support pour les pieds de 1 'utilisateur a ete enle- 

30 ve pour la clarte de la repr§sentation) ; 

- la figure 4 est une vue de detail illustrant en 
perspective la suspension avant deformable associee au 
patin directeur anterieur, ladite suspension etant ici du 
type quadrilatere articulS ; 

35 - la figure 5 illustre schimatiquement une partie 
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du dispositif de freinage equipant egalement 1 1 engin de 
glisse pr§cit6, avec en a) la position inactive et en b) 
la position active de l'une des deux griff es laterales 
que comporte ce dispositif ; 

- la figure 6 est une coupe selon VT-VI de la fi- 
gure 2 permettant de mieux distinguer 1 ' agencement et le 
fonctionnement du dispositif de freinage, avec une demi- 
coupe (a droite) illustrant une griffe laterale en posi- 
tion inactive et une demi-coupe (a gauche) illustrant une 
griffe laterale en position active. 

Comme cela est visible sur les figures 1 a 3, 
1' engin de glisse pour sport de neige note 10 comporte un 
pat in porteur posterieur 12 surmonte d ! un support 16 pour 
les pieds de 1 'utilisateur, un patin directeur anterieur 
11 (ici moins large) orientable manuellement par un gui- 
don 13, et un cadre tubulaire rigide 15 relie aux deux 
patins posterieur et anterieur 12, 11, ledit cadre tubu- 
laire rigide presentant une portion avant 15.2 qui forme 
un fourreau de reception pour une colonne directionnelle 
14 solidarisant en rotation le guidon 13 et le patin di- 
recteur anterieur 11. 

Le principe gen§ral d'un tel agencement est cer- 
tes connu, et 1 1 on va maintenant decrire plus en detail 
les caracteristiques originales de 1 1 engin de glisse con- 
forme a 1 ! invention. 

Le cadre tubulaire rigide 15 comporte une portion 
oblique 15.1- se raccordant a une portion avant 15.2 qui 
forme fourreau de reception pour la colonne direction- 
nelle 14. Ces deux portions 15.1, 15.2 sont disposees 
dans le plan vertical median du cadre tubulaire rigide 
15 . Le cadre 15 comporte en outre inf §rieurement deux 
portions obliques 15.3 et deux portions sensiblement ho- 
rizontals 15.4, ces derni£res etant pontees par une tra- 
verse 15.5, et r§unies en extremite par une portion en U 
ISgerement relev§e 15.6. Cet ensemble tubulaire rigide 
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sera de preference realise sous la forme d'une unite dont 
les Pigments tubulaires sont realises en fibre de car- 
bone, avec des embouts de raccordement en metal leger tel 
que l f aluminium. Les portions inferieures 15.4, 15.5 du 
5 cadre tubulaire rigide 15 sont equipees d'un support 16 
pour les pieds de 1 'utilisateur, lequel support est fixe 
au cadre tubulaire rigide par des equerres non represen- 
tees ici. Dans la pratique, le support 16, par exemple 
realise dans la forme d'une plaque en tissu de carbone 

10 pr§-impregne, sera prolonge par une partie triangulaire 
associee aux portions obliques 15. 3 , cette derni^re par- 
tie n'etant pas representee ici pour plus de clarte. On 
notera egalement que la double portion inferieure 15.4 du 
cadre tubulaire rigide 15 est equip^e d ! un cale-pieds 17, 

15 dont la position d'accrochage par des pions 17.1 est de 
preference reglable longitudinalement . Sur la figure 1, 
le cale-pieds 17 est represents en trait mixte pour alle- 
ger la figure. 

La double portion inferieure 15.4 du cadre tubu- 

20 laire rigide 15 surplombe le patin porteur postSrieur 12, 
et elle est reliee a celui-ci par une articulation notee 
18 d'axe transversal 101 agenc§ en avant dudit patin. 
L 1 articulation 18 de la portion inferieure du cadre tubu- 
laire rigide 15 sur le patin porteur postirieur 12 est en 

25 l'espece definie par deux chapes 19 fixees au patin por- 
teur posterieur 12 dans le premier tiers de la longueur 
de ce dernier, chaque chape 19 recevant une oreille 20 
solidaire du cadre tubulaire rigide 15. Cette liaison ar- 
ticuiee 18 selon un axe transversal 101 n'est ni decrite 

30 ni meme sugger£e dans la technique anterieure . L'agence- 
ment d 1 articulation au moyen de chapes pourra naturelle- 
ment etre remplace par tout systeme equivalent, notarament 
utilisant des roulements ou paliers, ou encore des pivots 
quelconques, par exemple avec deux rotules d ! appui defi- 

35 nissant un axe transversal de pivotement . 
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II convient naturellement de controler le debat- 
tement angulaire entre le patin porteur posterieur 12 et 
la double portion 15.4 du cadre tubulaire rigide 15. Ce 
controle est assure par un amortisseur arriere deformable 
22 qui est interpose entre le cadre rigide 15 et le patin 
porteur posterieur 12 # en arriere de 1 1 axe transversal 
101 precite. L f amortisseur arriere dSformable 22 est en 
l'espdce interpos§ entre une chape 21 solidaire de la 
portion oblique 15.1 du cadre tubulaire rigide 15, et une 
chape 23 fixee au patin porteur posterieur 12 dans la 
moiti§ arriere de la longueur de celui-ci v L 1 amortisseur 
arriere deformable 22 sera de preference de type oleo- 
pneumatique, avec une durete reglable par gonflage. 

Comme les utilisateurs de I'engin de glisse peu- 
vent etre de poids tres different, il e.st interessant de 
pouvoir regler le comportement de la suspension arriere 
en fonction du poids de 1 ■utilisateur conceme et aussi 
du mode d 1 utilisation desire. Une fagon simple de reali- 
ser ce reglage est de prevoir que la chape 23 est montee 
sur une semelle 25 qui est viss6e sur le patin porteur 
posterieur 12 dans l'une de plusieurs positions longitu- 
dinales en fonction du mode d 1 utilisation choisi par 
1 'utilisateur et du poids dudit utilisateur. On a refe- 
rence 25.1 les vis assurant la fixation de la semelle 25 
sur le patin porteur posterieur 12, et 1 1 on prevoira par 
exemple quatre positions longitudinales de fixation. 

On constate par ailleurs que la portion avant 
15.2 du cadre tubulaire rigide 15 forme un fourreau de 
reception pour la colonne directionnelle 14 sur plus de 
la moitie de la longueur de celle-ci f en l'espece sur 
pres des trois quarts de cette longueur, ce qui confere 
une excellente tenue m§canique, avec en plus une libre 
rotation possible de ladite colonne autour de son axe 100 
sur 360° . 

Conformement a une autre caracteristique essen- 
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tielle de 1' invention, la colonne directionnelle 14 est 
reliee au patin directeur ant^rieur 11 par l'interme- 
diaire d'une suspension avant deformable 40, ladite sus- 
pension avant §tant agencee pour permettre un dSplacement 
5 relatif du patin directeur ant^rieur 11 par rapport a la 
colonne directionnelle 14 dans une direction notee 102 
qui est sensiblement parallele a l'axe 100 de ladite co- 
lonne . 

Une telle suspension avant deformable, qui garan- 

10 tit le maintien des carres des deux pat ins dans le meme 
alignement, differe radicalement des montages prevus dans 
les engins de glisse ant£rieurs bas§s sur le principe 
d'une simple articulation autour d'un axe transversal 
transmettant par suite toutes les percussions rencontrees 

15 lors des passages de bosses. 

En l'espece, on a prevu une suspension avant de- 
formable 40 qui est du type quadrilatere articule, ce 
quadrilatere pouvant dans certains cas particuliers §tre 
un parallelogramme . 

20 Pour une meilleure comprehension de la structure 

de cette suspension d§formable 40 du type quadrilatere 
articule, on pourra utilement se referer a la vue en 
perspective de la figure 4. 

La suspension avant deformable 4 0 comporte deux 

25 panneaux superposes 43, 44 dont chacun d'eux est articule 
d'une part sur une bague respective 41, 42 fixee a la co- 
lonne directionnelle 14, et d ! autre part sur deux mon- 
tants paralleles 45 encastr§s sur une semelle 28 qui est 
fix§e sur le patin directeur ant£rieur 11 par des vis 

30 28.1. L 1 utilisation de panneaux superposes 43, 44, rappe- 
lant des structures articulees que 1 1 on trouve dans les 
trains d 1 atterrissage d'aeronef, permet une excellente 
reprise des moments de flexion parasites et confere une 
rigidite mecanique optimale dans tous les comportements 

35 de la deformation de la suspension. On a note 40.1, 40.2, 
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40.3, 40.4 les quatre axes de pivotement du quadrilatere 
articul§ formes par les deux panneaux superposes 43, 44, 
la portion terminale inferieure de la colonne direction- 
nelle 14 et les deux montants paralleles encastr^s 45. 
5 La encore, il convient de control er la deforma- 

tion de cette structure deformable 40 en quadrilatere ar- 
ticule, ce qui en I'espece est assure par un amortisseur 
47 qui est intercal§ dans ladite structure. L ! amortisseur 
47 est monte de fagon articulee entre une chape 48 soli- 

10 daire de la colonne directionnelle 14, ladite chape fai- 
sant en I'espece partie de la bague 41, et un croisillon 
inferieur 49 pontant les montants paralleles 45 au niveau 
de colliers associ§s 46. 

Comme precedemment , 1 1 amortisseur 47 de la sus- 

15 pension deformable 40 sera de preference de type oleo- 
pneumatique, et sa durete sera reglable par gonf lage . 

La structure de type quadrilatere articule qui 
vient d'etre decrite constitue un mode de realisation 
particulierement avantageux, mais il va de soi que 1 1 on 

20 pourra en variante pr§voir une autre realisation sous 
forme d'une fourche telescopique dont la direction de de- 
formation est sensiblement parallele a 1 1 axe de la co- 
lonne directionnelle 14, et dont la durete est reglable 
(variante non representee ici) . 

25 Dans tous les cas, la suspension avant deformable 

40 sera de preference reglee de fagon qu ! au repos le pa- 
tin directeur ant§rieur 11 soit plus bas que le patin 
porteur posterieur 12, et qu ! en f onctionnement les deux 
patins 11, 12 soient sensiblement dans un meme plan hori- 

30 zontal. 

Conformement a un autre aspect de 1' invention, 
I'engin de glisse pr^cite peut etre utilement §quipe d'un 
dispositif de freinage £ griffes monte sur le patin por- 
teur posterieur 12, en-dessous de la double portion inf§- 
35 rieure 15.4 du cadre tubulaire rigide 15. En effet, grace 
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au montage superpose et articule de la portion inferieure 
du cadre tubulaire rigide 15 par rapport au patin porteur 
posterieur 12, on dispose d'un espace qui peut etre mis a 
profit pour loger un dispositif de freinage. 

Le dispositif de freinage 50 est certes visible 
sur les figures 1 £ 3, mais on se r£ferera utilement aux 
figures 5 et 6 pour une meilleure comprehension de sa 
structure et de son mode de f onctionnement . 

Le dispositif de freinage 50 comporte deux grif- 
fes laterales 52 qui sont deplagables en translation et 
en rotation sur un axe transversal commun not£ 103 . Les 
griffes laterales 52 sont ainsi deplagables entre une po- 
sition inactive dans laquelle les griffes sont r§tractees 
et relevees, et une position active dans laquelle lesdi- 
tes griffes sont sorties et abaiss^es. Sur les figures 1 
a 3, les deux griffes lat§rales 52 sont illustrees dans 
leur position inactive, c'est-S-dire qu'elles sont re- 
tractees et relevees. 

Conune cela est visible sur la figure 3, les grif- 
fes dans leur position r§tractee, ne d6passent pas des 
bords lat£raux du patin porteur posterieur 12 . Pat con- 
tre, dans leur position active, coirane cela est visible 
sur la partie gauche gauche de l'axe D) de la figure 
6, les griffes laterales 52 dgpassent des bords lateraux 
du patin . porteur posterieur 12, et elles sont pivotees 
vers le bas pour mordre la neige afin d'effectuer fac- 
tion de freinage desiree. 

Les deux positions inactive et active sont res- 
. pectivement illustrees schematiquement en a) et b) sur la 
figure 5. 

En fait, on a pr6vu en 1 1 espece que chaque griffe 
lat^rale 52 coulisse dans un fourreau commun 51, et on 
realise un mouvement combin§ de translation et de rota- 
tion obtenu pour chaque griffe au moyen d'un systeme de 
guidage a rampe helicoidale. Le fourreau commun 51 pre- 
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sente des elements ci 1 extremity 54 assurant sa fixation 
rigide £ une semelle 53 qui est ici vissee sur le patin 
porteur post§rieur 12. Les griff es 52 sont en outre even- 
tuellement interchangeables . 
5 En effet, si 1 1 on se refere a la figure 6, on 

constate que chaque griffe 52 comporte un axe tubulaire 
55 monte pour tourner et glisser en translation a I'inte- 
rieur de l'al6sage du fourreau contmun 51. Toutefois, ce 
mouvement est control^ par la presence d'un pion 56 pas- 

10 sant dans une lumiere helicoidale associee 57. En l'es- 
pdce, on a prevu que chaque axe 55 est Squipe d'un pion 
56, la lumiere helicoidale etant menagee dans la paroi 
laterale du fourreau 51. On pourra naturellement prevoir 
un montage reciproque (non represents ici) , avec un pion 

15 saillant a 1 1 interieur de l'al^sage du fourreau 51, et 
une gorge helicoidale pr§vue sur 1 1 axe 55 de chaque 
griffe laterale 52. Les deux axes 55 sont ici relies en- 
tre eux par un ressort de traction 59 qui tend ainsi a 
rappeler simultanement les deux griffes laterales 52 dans 

20 leur position inactive, c'est-S-dire la position droite 
par rapport a l*axe median D sur la figure 6. 

Pour 1 1 actionnement des griffes laterales 52, on 
a prevu un systeme actionnable par 1 1 utilisateur au moyen 
d'une poignee de freinage 61 mont^e sur le guidon 13, au 

25 voisinage de l'une des deux poignSes 29 equipant celui- 
ci. La transmission est en l^spece assurSe par un sys- 
teme de cablerie, comportant un cable unique 60 se rac- 
cordant §l la poignee 61, puis, & partir d f un manchon de 
dedoublement 64, un ensemble de deux cables 60 s'Stendant 

30 le long de la portion 15.2 du cadre tubulaire 15, puis le 
long des portions obliques 15.3, jusqu'a passer sous la 
structure de support des pieds 16 pour arriver finalement 
au niveau d'un anneau 58 prevu sur le pion 56 associe a 
chaque griffe laterale 52. Ainsi, un actionnement de la 

35 poignee 61 a pour effet de produire un deplacement de 
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chaque pion 56 dans la lumiere helicoldale associee 57, 
amenant la griffe laterale correspondante 52 dans une po- 
sition plus ou moins sortie en fonction du degrS de pivo- 
tement de la poignee de freinage 61. 
5 En variante du systdme de c&blerie pricite, on 

pourra utiliser tout autre asservissement mecanique, 
pneumatique ou hydraulique. 

On notera sur les figures 1 et 2 la presence d'un 
roulement a billes a deux bagues superpos§es 62, 63. Les 

10 deux portions de cable 60 venant de la poignee de frei- 
nage 61 sont ancr£es sur la bague supirieure 62, et les 
deux portions de cable 60 partant vers le bas sont an- 
crees sur la bague inf^rieure 63. Ainsi, la liaison en 
translation des deux bagues 62, 63 permet de realiser une 

15 transmission de !■ effort de traction exerce a partir de 
la poignee 61, tout en preservant la libre rotation du 
guidon 13 autour de son axe 100 sur 360°. 

On est ainsi parvenu a realiser un engin de 
glisse dont la structure pr£sente une rigidite mecanique 

2 0 optimale (gr§ce notamment aux montages articules sur cha- 
pes et au long fourreau de reception de la colonne direc- 
tionnelle) et confere un confort et une souplesse d' uti- 
lisation (grace notamment aux suspensions deformables, 
et la flexibility preserv^e des becquets d'extr£mit§ des 

25 patins) tres satisf aisants pour 1 'utilisateur . 

L 1 invention n'est pas limitee au mode de realisa- 
tion qui vient d'etre decrit, mais englobe au contraire 
toute variante reprenant, avec des moyens equivalents, 
les caracteristiques essentielles enoncies plus haut . 
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REVEND I CATIONS 

1. Engin de glisse pour sport de neige, compor- 
tant un pat in porteur posterieur (12) surmonte d f un sup- 
port (16) pour les pieds de 1 ' utilisateur , un patin di- 
recteur anterieur (11) orientable manuellement par un 
guidon (13), et un cadre tubulaire rigide (15) reli§ aux 
deux patins posterieur et ant§rieur (12, 11), ledit cadre 
tubulaire rigide presentant une portion avant (15.2) qui 
forme un fourreau de reception pour une colonne direc- 
tionnelle (14) solidarisant en rotation le guidon (13) et 
le patin directeur anterieur (11) , caracteris§ en ce que 
le cadre tubulaire rigide (15) comporte une portion inf§- 
rieure (15.4, 15.5) equipee du support (16) pour les 
pieds de 1 f utilisateur f ladite portion inferieure sur- 
plotnbant le patin porteur posterieur (12) et £tant reliee 
a celui-ci par une articulation (18) d'axe transversal 
(101) agencee en avant dudit patin, et un amortisseur ar- 
riere deformable (22) est interpose entre le cadre rigide 
(15) et le patin porteur posterieur (12) , en arriere de 
l'axe transversal (101) precite, et en ce que la colonne 
directionnelle (14) est reliee au patin directeur ante- 
rieur (11) par 1 1 intermediaire d'une suspension avant de- 
formable (40) , ladite suspension avant 6tant agencee pour 
permettre un d§placement relatif du patin directeur ante- 
rieur (11) par rapport a la colonne directionnelle (14) 
dans une direction qui est sensiblement parallele a 1 1 axe 

(100) de ladite colonne. 

2. Engin de glisse selon la revendication 1, ca- 
ract§rise en ce que 1 1 articulation (18) de la portion in- 
ferieure du cadre tubulaire rigide (15) sur le patin por- 
teur post§rieur (12) est d§finie par deux chapes (19) 
fix§es au patin porteur posterieur (12) dans le premier 
tiers de la longueur de ce dernier, chaque chape (19) re- 
cevant une oreille (20) solidaire du cadre tubulaire ri- 
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gide (15) . 

3 . Engin de glisse selon la revendication 1 ou la 
revendication 2, caracterise en ce que 1 1 amortisseur ar- 
riere deformable (22) est interpose entre une chape (21) 

5 solidaire d'une portion oblique (15.1) du cadre tubulaire 
rigide (15), et une chape (23) fixee au patin porteur 
posterieur (12) dans la moitie arriere de la longueur de 
celui-ci . 

4. Engin de glisse selon la revendication 3, ca- 
10 ract£ris6 en ce que la chape (23) est montee sur une se- 

melle (25) qui est vissee sur le patin porteur posterieur 
(12), dans l'une de plusieurs positions longitudinales en 
fonction du mode d 1 utilisation choisi par 1 1 utilisateur . 

5. Engin de glisse selon la revendication 3 ou la 
15 revendication 4, caract§ris§ en ce que 1 1 amortisseur ar- 
riere deformable (22) est de type oleo-pneumatique, et sa 
durete est r£glable par gonflage. 

6. Engin de glisse selon l'une quelconque des re- 
vendications 1 £ 5, caracterise en ce que la portion 

2 0 avant (15.2) du cadre tubulaire rigide (15) forme un 
fourreau de reception pour la colonne direct ionnelle (14) 
sur plus de la moitig de la longueur de celle-ci, avec 
libre rotation de ladite colonne autour de son axe (100) 
sur 360° . 

25 7. Engin de glisse selon l'une quelconque des re- 

vendications 1 a 6, caract§rise en ce que la suspension 
avant deformable (40) est du type quadrilatere articuli, 
avec deux panneaux superposes (43; 44) dont chacun d f eux 
est articule d'une part sur une bague (41 ; 42) fix§e a 

30 la colonne directionnelle (14), et d 1 autre part sur deux 
montants paralleles (45) encastres sur une semelle (28) 
qui est fixee sur le patin directeur ant^rieur (11) , un 
amortisseur (47) 6tant intercal£, en etant monte de fagon 
articul6e entre une chape (48) solidaire de la colonne 

35 directionnelle, et un croisillon (49) pontant les deux 



2831 1 27 

16 



montants (45) precit§s. 

8. Engin de glisse selon la revendication 7, ca- 
racterise en ce que 1 1 amortisseur (47) de la suspension 
avant deformable (40) est de type ol§o-pneumatique, et sa 
durete est r£glable par gonflage. 

9. Engin de glisse selon l'une quelconque des re- 
vendications 1 & 6, caracteris§ en ce que la suspension 
avant deformable est une fourche telescopique dont la di- 
rection de deformation est sensiblement parallele & l f axe 
(100) de la colonne directionnelle (14) , et dont la dure- 
te est reglable. 

10. Engin de glisse selon 1 1 une quelconque des 
revendications 7 a 9, caract§ris§ en ce que la suspension 
avant deformable (40) est reglee de fagon qu'au repos le 
patin directeur ant^rieur (11) soit plus bas que le patin 
porteur posterieur (12) , et qu'en fonctionnement les deux 
patins (11, 12) soient sensiblement dans un m§me plan ho- 
rizontal . 

11. Engin de glisse selon l'une quelconque des 
revendications 1 a 10, caract§rise en ce qu'un dispositif 
de freinage a griff es (50) est monte sur le patin porteur 
postSrieur (12) , en dessous, de la portion inf§rieure du 
cadre tubulaire rigide (15) . 

12. Engin de glisse selon la revendication 11, 
caract£ris§ en ce que le dispositif de freinage (50) com- 
porte deux griffes laterales (52) deplagables en transla- 
tion et en rotation sur un axe transversal commun (103) , 
entre une position inactive ou les griffes (52) sont re- 
tractees et relevees et une position active ou les grif- 
fes (52) sont sorties et abaissees . 

13. Engin de glisse selon la revendication 12, 
caract^rise en ce que chaque griff e laterale (52) cou- 
lisse dans un fourreau commun (51) , et un mouvement com- 
bin§ de translation et de rotation est obtenu pour chaque 
dite griffe au moyen d'un pion (56) passant dans une lu- 
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miire helicoidale (57) . 

14. Engin de glisse selon la revendication 12 ou 
la revendication 13, caracterise en ce que les griff es 
laterales (52) sont actionnees a partir d'une poign§e de 
freinage (61) montee sur le guidon (13), au moyen de ca- 
bles de traction associes (60), avec interposition d'un 
roulement 3. billes §l deux bagues superpos§es (62, 63) 
permettant de preserver la libre rotation du guidon (13) 
sur 360°, lesdites griff es etant rappelees en permanence 
dans leur position inactive par un ressort associe (59) . 

15. Engin de glisse selon l'une quelconque des 
revendications precedentes, caracterise en ce que la por- 
tion inferieure (15.4) du cadre tubulaire rigide.(15) est 
§quip§e d'un cale-pieds (17), dont la position d'accro- 
chage est de preference reglable longitudinalement . 
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